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ΑΠΟΧΕΤΕΥΣΗ ΛΥΜΑΤΩΝ ΠΑΡΑΛΙΑΚΩΝ ΟΙΚΙΣΜΩΝ Δ.Ε. ΕΥΠΑΛΙΟΥ 
ΔΗΜΟΥ ΔΩΡΙΔΟΣ 

 

ΤΕΧΝΙΚΗ ΜΕΛΕΤΗ ΕΙΔΙΚΟΥ ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΥ 

 

 

1. ΓΕΝΙΚΑ 

1.1 Γενικά 

 

Το αντικείμενο της παρούσας εργολαβίας είναι η κατασκευή του αποχετευτικού 
δικτύου των παραλιακών οικισμών της Δ.Ε. Ευπαλίου του Δήμου Δωρίδας. Με τα 
προτεινόμενα έργα δημιουργείται μία «γραμμή άμυνας» όσον αφορά την ρύπανση 
του Κορινθιακού Κόλπου η οποία ξεκινάει από το Μόρνο Ποταμό και εκτείνεται σε 
πρώτη φάση μέχρι το Μαραθιά και σε επόμενη φάση μέχρι την Παραλία 
Σεργούλας. Κατασκευάζεται η υποδομή παράλληλα για μελλοντική επέκταση του 
δικτύου προς την ενδοχώρα του Δήμου με επεκτάσεις προς Καστράκι και προς 
Ευπάλιο. 

Η παρούσα εργολαβία αποτελεί τμήμα της εγκεκριμένης μελέτης με τίτλο 
«ΑΠΟΧΕΤΕΥΣΗ ΚΑΙ ΕΠΕΞΕΡΓΑΣΙΑ ΛΥΜΑΤΩΝ ΤΩΝ Δ.Δ. ΣΕΡΓΟΥΛΑΣ – 

ΜΑΡΑΘΙΑ – ΜΟΝΑΣΤΗΡΑΚΙΟΥ – ΜΑΝΑΓΟΥΛΗΣ – ΜΑΛΑΜΑΤΩΝ –
ΚΑΣΤΡΑΚΙΟΥ ΚΑΙ ΕΥΠΑΛΙΟΥ ΤΟΥ ΔΗΜΟΥ ΕΥΠΑΛΙΟΥ» όπου σήμερα 
επικαιροποιείται και προσαρμόζεται στις σύγχρονες απαιτήσεις και τεχνικές 
κατασκευής των δικτύων ακαθάρτων καθώς και στην πλήρωση των κριτηρίων 
ένταξης σε πρόγραμμα χρηματοδότησης των υπό μελέτη οικισμών. 

 

1.2 Αντικείμενο Τευχών Δημοπράτησης 

 

Στην παρούσα μελέτη περιλαμβάνεται η κατασκευή των αγωγών βαρύτητας, των 
καταθλιπτικών αγωγών, των αντλιοστασίων στα οποία περιλαμβάνονται τα δομικά 
στοιχεία καθώς και τα ηλεκτρομηχανολογικά έργα. Έτσι με την ολοκλήρωση των 
έργων της παρούσας μελέτης θα προκύψει ένα πλήρες χωριστικό δίκτυο ακαθάρτων 
από τον οικισμό του Μαραθιά μέχρι τα Μαλάματα με μεταφορά των λυμάτων στις 

υφιστάμενες ΕΕΛ Ναυπάκτου. 
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2. ΓΕΝΙΚΗ ΔΙΑΤΑΞΗ ΔΙΚΤΥΟΥ ΑΚΑΘΑΡΤΩΝ 

 

2.1 Γενική Διάταξη Δικτύου Ακαθάρτων Αρχικής Μελέτης 

 

Γενικός σχεδιασμός του αποχετευτικού δικτύου ακαθάρτων Δ.Ε. Ευπαλίου 

 

Σύμφωνα με την εγκεκριμένη Προκαταρκτική Μελέτη και την Προμελέτη του 
θέματος, το αποχετευτικό δίκτυο της περιοχής μελέτης είναι σχεδόν γραμμικό. 
Ξεκινάει από το ανατολικότερο υπό μελέτη οικισμό του Μαραθιά και καταλήγει 
στις Ε.Ε.Λ. Ναυπάκτου και αποτελείτε από συνδυασμό αγωγών βαρύτητας 
(συλλογής και μεταφοράς) αντλιοστασίων και καταθλιπτικών αγωγών. 
Από ανατολικά προς δυτικά το δίκτυο της Οριστικής Μελέτης αποτελείται από το: 

 Δίκτυο οικισμού Μαραθιά, όπου περιλαμβάνει το δίκτυο αγωγών 
βαρύτητας (συλλογής και μεταφοράς), αντλιοστάσιο Α/Σ9 και τον 
καταθλιπτικό αγωγό ΚΜ9. Το δίκτυο βαρύτητας αποτελείται από τον 
συλλεκτήρα ΜΘ ο οποίος ξεκινάει από το Α/Σ9 και με κατεύθυνση 
ανατολικά φτάνει μέχρι το ανατολικό όριο του οικισμού και παράλληλα 
λειτουργεί ως αναμονή για την μελλοντική παροχή από την Παραλία 
Σεργούλας. Ο αγωγός ΜΘ, σχεδιάζεται συνολικού μήκους 976,00μ και 
διαμέτρου Φ315. Το δυτικό τμήμα του οικισμού καλύπτεται από το αγωγό 
ΜΘ1 ο οποίος σχεδιάζεται συνολικού μήκους 1.133,00μ και διαμέτρου Φ250 
τα πρώτα 496,00μ και Φ200 τα υπόλοιπα 637,00μ. Σχεδιάζονται ακόμα 
κάποιοι κάθετοι εσωτερικοί αγωγοί στου κυριότερου δρόμους του οικισμού, 

ΜΘ2, ΜΘ3, ΜΘ4 και ΜΘ5 μήκους 185,00μ, 341,00μ,285,00μ και 282,00μ 
αντίστοιχα διαμέτρου Φ200. Το αντλιοστάσιο Α/Σ9 σχεδιάζεται σε 
κεντροβαρικό παραλιακό σημείο του οικισμού σε υφιστάμενη πλατεία. Ο 
καταθλιπτικός αγωγός ΚΜ9 θα μεταφέρει τα λύματα του Α/Σ9 στο 
αντλιοστάσιο Α/Σ7 το οποίο σχεδιάζεται στην Εθνική Οδό Αντιρρίου-Ιτέας. 
Σχεδιάζεται μήκους 2.452,00μ και διαμέτρου Φ200/ 10atm. 

 

 Δίκτυο οικισμού Σκάλωμα, όπου περιλαμβάνει το δίκτυο αγωγών 
βαρύτητας (συλλογής και μεταφοράς), αντλιοστάσιο Α/Σ8 και τον 
καταθλιπτικό αγωγό ΚΜ8. Το δίκτυο βαρύτητας αποτελείται από τον 
συλλεκτήρα ΣΚ ο οποίος ξεκινάει από το Α/Σ8 και με κατεύθυνση δυτικά 
φτάνει μέχρι το δυτικό όριο του οικισμού. Ο αγωγός ΣΚ, σχεδιάζεται 
συνολικού μήκους 1.432,00μ και διαμέτρου Φ315 τα πρώτα 1.076,00μ και 
Φ200 τα υπόλοιπα 348,00μ. Ο αγωγός ΣΚ1, σχεδιάζεται συνολικού μήκους 
405,00μ και διαμέτρου Φ200. Ο αγωγός ΜΡ και ΜΡ1 συλλέγει και 
μεταφέρει τα λύματα δυτικού τμήματος του οικισμού του Μαραθιά. 
Σχεδιάζονται 390,00 και 493,00μ αντίστοιχα και διαμέτρου Φ250 και Φ200 
αντίστοιχα. Το αντλιοστάσιο Α/Σ8 σχεδιάζεται στα όρια των δύο οικισμών 
(ανατολικό οικισμού Σκάλωμα και δυτικό οικισμού Μαραθιά). Ο 
καταθλιπτικός αγωγός ΚΜ8 θα μεταφέρει τα λύματα του Α/Σ8 στο 
αντλιοστάσιο Α/Σ7. Σχεδιάζεται μήκους 1.843,00μ και διαμέτρου Φ140/ 
10atm. Στο βόρειο άκρο του οικισμού, στην Εθνική Οδό Αντιρρίου-Ιτέας 
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σχεδιάζεται το Α/Σ7, το οποίο συλλέγει και καταθλίβει τα λύματα των 
οικισμών Μαραθιά και Σκάλωμα μέσω του καταθλιπτικού αγωγού ΚΜ7 
στον αγωγό Μ του οικισμού Μοναστηράκι. Ο ΚΜ7 θα είναι συνολικού 
μήκους 4.494,50μ από τα οποία τα πρώτα 3.298,00μ σχεδιάζονται διαμέτρου 
Φ250/10atm και τα υπόλοιπα 1.196,50 διαμέτρου Φ160/10atm. 

Στον οικισμό Σκάλωμα, ως περιοχή μελέτης πέραν του ορίου του οικισμού 
έχει ληφθεί και η προτεινόμενη από την μελέτη ΣΧΟΟΑΠ επέκταση του 
οικισμού στο δυτικό άκρο του. 
 

 Δίκτυο οικισμού Μοναστηράκι, όπου περιλαμβάνει το δίκτυο αγωγών 
βαρύτητας (συλλογής και μεταφοράς), αντλιοστάσιο Α/Σ6 και τον 
καταθλιπτικό αγωγό ΚΜ6. Το δίκτυο βαρύτητας αποτελείται από τον 
συλλεκτήρα Μ ο οποίος ξεκινάει από το Α/Σ6 και με κατεύθυνση ανατολικά 
και βόρεια και φτάνει μέχρι το βόρειο όριο του οικισμού. Ο αγωγός Μ, 
σχεδιάζεται συνολικού μήκους 795,00μ και διαμέτρου Φ400. Ακόμα 
σχεδιάζεται δευτερεύον δίκτυο που αποτελείται από τους αγωγούς Μ1, Μ2, 
Μ3, Μ4 και Μ5 με τα παρακλάδια τους. Έχουν συνολικό μήκος 1.321,00μ 
από τα οποία τα 443,00μ θα είναι διαμέτρου Φ250 και τα υπόλοιπα 878,00μ 
διαμέτρου Φ200. Το αντλιοστάσιο Α/Σ6 σχεδιάζεται σε κεντρικό και 
παραλιακό σημείο του οικισμού. Ο καταθλιπτικός αγωγός ΚΜ6 θα 
μεταφέρει τα λύματα του Α/Σ6 στον συλλεκτήρα ΜΝ. Σχεδιάζεται μήκους 
3.570,50μ και διαμέτρου Φ250/ 10atm. Ο καταθλιπτικός αγωγός ΚΜ6 
μεταφέρει τα λύματα των οικισμών Μαραθιά, Σκάλωμα και Μοναστηράκι. 

 

 Δίκτυο οικισμού Χιλιαδού, όπου περιλαμβάνει το δίκτυο αγωγών 
βαρύτητας (συλλογής και μεταφοράς), αντλιοστάσιο Α/Σ5 και τον 
καταθλιπτικό αγωγό ΚΜ5. Το δίκτυο βαρύτητας αποτελείται από τον αγωγό 
Χ και Χ1. Οι αγωγοί Χ και Χ1, σχεδιάζονται μήκους 920,00μ και 514,00μ 
αντίστοιχα. Οι διάμετροι των αγωγών θα είναι Φ250 τα πρώτα 306,00μ και 
Φ200 τα υπόλοιπα 614,00μ για τον Χ και Φ250 τα πρώτα 364,00μ και Φ200 
τα υπόλοιπα 150,00μ για τον αγωγό Χ1.  
Το αντλιοστάσιο Α/Σ5 σχεδιάζεται σε κεντρικό και παραλιακό σημείο του 
οικισμού στην πλατεία του λιμανιού. Ο καταθλιπτικός αγωγός ΚΜ5 θα 
μεταφέρει τα λύματα του Α/Σ5 στον συλλεκτήρα ΜΝ. Σχεδιάζεται μήκους 
1.650,53μ και διαμέτρου Φ140/ 10atm. Ο καταθλιπτικός αγωγός ΚΜ5 
μεταφέρει τα λύματα του οικισμού Χιλιαδού. 

 

 Δίκτυο οικισμών Μαναγούλη και Λόγγος, όπου περιλαμβάνει το δίκτυο 
αγωγών βαρύτητας (συλλογής και μεταφοράς), αντλιοστάσιο Α/Σ4 και τον 
καταθλιπτικό αγωγό ΚΜ4. Το δίκτυο βαρύτητας αποτελείται από το τμήμα 
του συλλεκτήρα ΜΝ ο οποίος ξεκινάει από το Α/Σ4 και με κατεύθυνση 
ανατολικά και βόρεια αρχικά (επί της οδού του αναδασμού) και δυτικά επί 
της Επαρχιακής Οδού Μαλάματα-Μοναστηρακίου. Ο συλλεκτήρας ΜΝ 
(τμήμα Α/Σ4-ΜΝ89), σχεδιάζεται συνολικού μήκους 1.993,00μ από τα οποία 
τα πρώτα 1.297,00μ σχεδιάζονται διαμέτρου Φ500 και τα υπόλοιπα 696,00μ 
σχεδιάζονται διαμέτρου Φ200. Ακόμα σχεδιάζεται δευτερεύον δίκτυο που 
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αποτελείται από τους αγωγούς ΜΝ5, ΜΝ6, ΜΝ7, ΜΝ8, ΜΝ9 και ΜΝ10 με 
τα παρακλάδια τους. Έχουν συνολικό μήκος 3.598,00μ από τα οποία τα 
1.058,00μ θα είναι διαμέτρου Φ250 και τα υπόλοιπα 2.540,00μ διαμέτρου 
Φ200. Το αντλιοστάσιο Α/Σ4 σχεδιάζεται σε διασταύρωση αγροτικής οδού 
με οδό του αναδασμού στο νοτιοανατολικό άκρο του οικισμού της 
Μαναγούλης. Ο καταθλιπτικός αγωγός ΚΜ4 θα μεταφέρει τα λύματα του 
Α/Σ4 στον συλλεκτήρα ΜΝ (τμήμα Α/Σ3-ΜΝ43). Σχεδιάζεται μήκους 
410,00μ και διαμέτρου Φ250/ 10atm. Ο καταθλιπτικός αγωγός ΚΜ6 
μεταφέρει τα λύματα των οικισμών Μαραθιά, Σκάλωμα, Μοναστηράκι, 
Χιλιαδού, Λόγγος και Μαναγούλη. 
 

 Δίκτυο οικισμών Μαλάματα και Αγ. Πολύκαρπος, όπου περιλαμβάνει το 
δίκτυο αγωγών βαρύτητας (συλλογής και μεταφοράς), αντλιοστάσια Α/Σ3, 
Α/Σ2 και Α/Σ1 και τους αντίστοιχους καταθλιπτικούς αγωγούς ΚΜ3, ΚΜ2 
και ΚΜ1. Το δίκτυο βαρύτητας αποτελείται από τα τμήματα του συλλεκτήρα 
ΜΝ (Α/Σ3-ΜΝ43, Α/Σ2-ΜΝ25 και Α/Σ1-ΜΝ9) τα οποία ξεκινούν από το 
αντίστοιχο αντλιοστάσιο και με κατεύθυνση ανατολικά σχεδιάζονται επί της 
οδού του αναδασμού. Τα τμήματα του συλλεκτήρα ΜΝ, σχεδιάζονται 
σαντίστοιχου μήκους 829,00μ, 814,00μ και 420,00μ διαμέτρου Φ500. Ακόμα 
σχεδιάζεται δευτερεύον δίκτυο που αποτελείται από τους αγωγούς ΚΕ, ΜΝ1, 
ΜΝ2, ΜΝ3 και ΜΝ4 με τα παρακλάδια τους. Έχουν συνολικό μήκος 
6.942,00μ από τα οποία τα 1.556,00μθα είναι διαμέτρου Φ315, τα επόμενα 
2.857,00μ θα είναι διαμέτρου Φ250 και τα υπόλοιπα 2.529,00μ διαμέτρου 
Φ200. Ο αγωγός ΚΕ σχεδιάζεται στο δυτικό τμήμα του οικισμού των 
Μαλαμάτων και φτάνει μέχρι το βορειοδυτικό άκρο του οικισμού. 
Μελλοντικά θα λειτουργήσει ως αναμονή για να παραλάβει τα λύματα 
βόρειων οικισμών όπως του Καστρακίου, του Ευπαλίου κ.α. Το 
αντλιοστάσιο Α/Σ3 σχεδιάζεται σε διασταύρωση αγροτικής οδού με οδό του 
αναδασμού στο νοτιοανατολικό άκρο του οικισμού Αγ. Πολύκαρπος. Ο 
καταθλιπτικός αγωγός ΚΜ3 θα μεταφέρει τα λύματα του Α/Σ3 στον 
συλλεκτήρα ΜΝ (τμήμα Α/Σ2-ΜΝ25). Σχεδιάζεται μήκους 515,00μ και 
διαμέτρου Φ250/ 10atm. Ο καταθλιπτικός αγωγός ΚΜ3 μεταφέρει τα λύματα 
των οικισμών Μαραθιά, Σκάλωμα, Μοναστηράκι, Χιλιαδού, Λόγγος και 
Μαναγούλη. Το αντλιοστάσιο Α/Σ2 σχεδιάζεται σε διασταύρωση αγροτικής 
οδού με οδό του αναδασμού στο νότιο άκρο του οικισμού Μαλάματα. Ο 
καταθλιπτικός αγωγός ΚΜ2 θα μεταφέρει τα λύματα του Α/Σ2 στον 
συλλεκτήρα ΜΝ (τμήμα Α/Σ1-ΜΝ9). Σχεδιάζεται μήκους 375,00μ και 
διαμέτρου Φ250/ 10atm. Ο καταθλιπτικός αγωγός ΚΜ2 μεταφέρει τα λύματα 
των οικισμών Μαραθιά, Σκάλωμα, Μοναστηράκι, Χιλιαδού, Λόγγος, 

Μαναγούλη και Αγ. Πολύκαρπος. Το αντλιοστάσιο Α/Σ1 σχεδιάζεται σε 
διασταύρωση αγροτικής οδού με οδό του αναδασμού στο νοτιοδυτικό άκρο 
του οικισμού Μαλάματα. Ο καταθλιπτικός αγωγός ΚΜ1 θα μεταφέρει τα 
λύματα του Α/Σ1 στις Εγκαταστάσεις Επεξεργασίας Λυμάτων Ναυπάκτου, 
στο φρεάτιο εισόδου. Σχεδιάζεται μήκους 2.193,00μ και διαμέτρου Φ315/ 
10atm. Ο καταθλιπτικός αγωγός ΚΜ1 μεταφέρει το σύνολο των λυμάτων 
των προς αποχέτευση οικισμών δηλαδή; Μαραθιά, Σκάλωμα, Μοναστηράκι, 
Χιλιαδού, Λόγγος, Μαναγούλη, Αγ. Πολύκαρπος και Μαλάματα σε πρώτη 
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φάση και μελλοντικά των οικισμών Καστρακίου, Ευπαλίου, Γρηγορητίκων 
και Παραλίας Σεργούλας. 

Έτσι συνολικά με την αρχική μελέτη έχουν σχεδιαστεί: 
Δίκτυο αγωγών βαρύτητας συνολικού κεκλιμένου μήκους 24.085,21μ 

(στρογγυλοποιημένα στον προϋπολογισμό 24.520,00) από τα οποία τα 3.363,41μ θα 
είναι διαμέτρου Φ500, τα 804,68μ θα είναι διαμέτρου Φ400, τα 3.608,70μ θα είναι 
διαμέτρου Φ315, τα 5.915,65μ θα είναι διαμέτρου Φ250 και τα 10.392,76μ θα είναι 
διαμέτρου Φ200. 
Δίκτυο καταθλιπτικών αγωγών συνολικού κεκλιμένου μήκους 17.511,11μ 

(στρογγυλοποιημένα στον προϋπολογισμό 17.920,00) από τα οποία τα 2.193,53μ θα 
είναι διαμέτρου Φ315/10atm, τα 8.170,36μ θα είναι διαμέτρου Φ250/10atm, τα 
2.452,86μ θα είναι διαμέτρου Φ200/10atm, τα 1.199,80μ θα είναι διαμέτρου 
Φ160/10atm και τα 3.494,55μ θα είναι διαμέτρου Φ140/10atm. 

9 Αντλιοστάσια, (4) προκατασκευασμένα, (4) με φρεατοπασσάλους και (1) 

συμβατικό. 

 

2.2 Αντικείμενο Εργολαβίας 

Στην παρούσα φάση είναι προς κατασκευή:  
Δίκτυο αγωγών βαρύτητας συνολικού μήκους 5.710,00μ (στρογγυλοποιημένα στον 
προϋπολογισμό) από τα οποία τα 800,00μ θα είναι διαμέτρου Φ400, τα 720,00μ θα 
είναι διαμέτρου Φ315, τα 2.400,00μ θα είναι διαμέτρου Φ250 και τα 1.790,00μ θα 
είναι διαμέτρου Φ200. 
Δίκτυο καταθλιπτικών αγωγών συνολικού μήκους 21.550,00μ (στρογγυλοποιημένα 
στον προϋπολογισμό) από τα οποία τα 13.750,00μ θα είναι διαμέτρου Φ150,τα 
3.700,00μ θα είναι διαμέτρου Φ125 και τα 4.100,00μ θα είναι διαμέτρου Φ100. 
6 Αντλιοστάσια, (5) προκατασκευασμένα και (1) συμβατικό. 
Με το παραπάνω αντικείμενο της εργολαβίας, θα κατασκευαστεί ένα πλήρως 
λειτουργικό 

δίκτυο βαρύτητας μήκους 5.700μ με όλα τα απαραίτητα τεχνικά, φρεάτια και 
διακλαδώσεις αγωγών καθώς και ένα πλήρως λειτουργικό δίκτυο καταθλιπτικών 
αγωγών 

συνολικού μήκους 21.550μ με όλα τα απαραίτητα τεχνικά, φρεάτια και 
αντλιοστάσια (δομικά έργα και ηλεκτρομηχανολογικά έργα), και θα αφορά τους 
οικισμούς Μαραθιά , Μοναστηρακίου , Χιλιαδους σύμφωνα και με τα κριτήρια 
ένταξης του προγράμματος. 
Από το αντλιοστάσιο Α/Σ4 σχεδιάζεται ενιαίος καταθλιπτικός αγωγός μέχρι τις 
υφιστάμενες Εγκαταστάσεις Επεξεργασίες Λυμάτων της Ναυπάκτου ενώ τμήμα του 
εσωτερικού δικτύου του Σκαλώματος θα κατασκευαστεί με άλλη εργολαβία με 
σύστημα αναρρόφησης (vacuum) και τα λύματα του οικισμού θα οδηγούνται στο 
υπό κατασκευή Α/ΣΜ8 . 
Ακόμα, λόγω των ιδιαίτερων οικονομικών συνθηκών ήταν επιβεβλημένη η 
εξαίρεση τμημάτων τα οποία παραμένουν προς κατασκευή σε επόμενη φάση 
ολοκλήρωσης 

του έργου όπως σχεδιάστηκαν στην μελέτη. 
 



 7 

3. ΓΕΝΙΚΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΑΓΩΓΩΝ ΒΑΡΥΤΗΤΑΣ 

 

3.1 Εκσκαφές 

 

Οι εκσκαφές στην παρούσα εργολαβία, για του αγωγούς βαρύτητας, έχουν 
σχεδιαστεί να γίνουν  
α) με την χρήση αλυσοσκαπτικού μηχανήματος για βάθη <2,5m και συνδυασμού με 
συμβατική μέθοδο εκσκαφής για τα βάθη άνω των 2,5m από την επιφάνεια του 
οδοστρώματος και 
β) με την χρήση τροχού τύπου simex πλάτους έως 0,30μ, βάθους έως 1,20μ για τα 
τμήματα του δικτύου όπου παρατηρείται στενότητα χώρου και οι κατά μήκος 
κλίσεις είναι ευνοϊκές. 
 

3.2 Εγκιβωτισμός των σωλήνων 

 

Οι σωλήνες γενικά εγκιβωτίζονται με άμμο πάχους 0,10μ κάτω από τον αγωγό και 
0,30μ άνω του αγωγού. 
 

3.3 Φρεάτια ακαθάρτων 

 

Για τον έλεγχο και την καλή λειτουργία του δικτύου προβλέπεται η κατασκευή 
φρεατίων στις θέσεις συμβολής των αγωγών ή αλλαγής οριζοντιογραφικής 
διεύθυνσης ή κατά μήκος κλίσης. 
 

Στην παρούσα μελέτη προβλέπεται ένας τύπος φρεατίου. 
 

Τα φρεάτια θα είναι προκατασκευασμένα, συμπαγή, μονολιθικά και πλήρως 
στεγανά, ώστε να εγκαθίσταται ένα πλήρες σύστημα σωληνώσεων φρεατίων - 

ιδιωτικών παροχών πλήρως στεγανό.  
 

Τα φρεάτια θα είναι εσωτερικής διαμέτρου 1.000 χλσ.  
 

Τα φρεάτια θα κατασκευασθούν από προκατασκευασμένα μονολιθικά φρεάτια, από 
PVC-U ή HDPE ή ΡΡ. Τα φρεάτια θα έχουν εσωτερική διάμετρο 1,0m με όλα τα 
απαιτούμενα εξαρτήματα σύνδεσης και στεγάνωσης. Θα κατασκευασθούν κατά 
ΕΛΟΤ EN 13598-2, με θάλαμο ενιαίο και ολόσωμο καθώς και τον δακτύλιο 
κατανομής φορτίων στην στέψη.  
 

Κατά την κατασκευή του φρεατίου θα γίνει εγκιβωτισμός τμήματός του με 
σκυρόδεμα άοπλο C12/15 για την αποφυγή προβλημάτων άνωσης από την 
παρουσία υπόγειου υδροφόρου ορίζοντα. 

 

Σε περιπτώσεις που οι τοπογραφικές συνθήκες επιβάλλουν στον κύριο 
αποχετευτικό αγωγό πτώσεις της ροής μεγαλύτερες των 0,50 m προβλέπεται 
τεχνικό πτώσεως το οποίο κατασκευάζεται με αγωγό Φ160 για κύριο αγωγό 
μικρότερης διαμέτρου εγκιβωτισμένο με σκυρόδεμα από δύο καμπύλες 
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προσαρμογής 87ο
 και 45ο

 από ημιταύ διακλάδωσης, έκκεντρη καμπύλη στο τέλος 
του αποχετευτικού αγωγού και σύμφωνα με το αντίστοιχο σχέδιο. 
 

Όλο το τεχνικό θα εγκιβωτισθεί σε άοπλο σκυρόδεμα C12/15. 

 

Επιπλέον τα φρεάτια πτώσης χρησιμοποιούνται στις περιπτώσεις που έχουμε 
ταχύτητες μεγαλύτερες των 5,0 M/S ή μεταβολές της υπερκρίσιμης ροής σε 
υποκρίσιμο. 
 

Το ύψος πτώσης είναι συνήθως 1,0 m, 1,5 m και 2,0 m χωρίς να αποκλείονται κατ’ 
εξαίρεση και ενδιάμεσα μεγέθη. Η πληρωμή θα γίνει για τεχνικό οποιουδήποτε 
ύψους πτώσης (εξαιρουμένων των <0,50μ όπου δεν κατασκευάζεται φρεάτιο 
πτώσης) αφού για την προμέτρηση έχει υπολογιστεί το μέσο βάθος πτώσης. 

 

3.4 Τεχνικά έργα διακλαδώσεων 

 

Για την άμεση αποκατάσταση της εσωτερικής οδοποιίας και να καταστεί το έργο 
λειτουργικό, προβλέπεται η κατασκευή τεχνικών έργων ιδιωτικών συνδέσεων με το 
δίκτυο ακαθάρτων. Το έργο αυτό αποτελείται από σωλήνες Φ160mm 
εγκιβωτισμένους με άμμο ή σκυρόδεμα (ανάλογα με το βάθος τοποθέτησής τους) 

με σαμάρι D/160 (D η διάμετρος του κύριου αγωγού). Για συμβολή σε αγωγό 
HDPE θα τοποθετηθεί στο κύριο αποχετευτικό αγωγό ταυ D/160 με συγκόλληση ή 
με ηλεκτρομούφα και θα κατασκευασθεί η διακλάδωση HDPE 160. Ο αγωγός 
διακλάδωσης θα τερματίσει έως την ρυμοτομική γραμμή (όπου υπάρχει σχέδιο 
πόλης ) ή στο όριο του δρόμου. Οι διακλαδώσεις θα κατασκευαστούν σε όρυγμα 
πλάτους 0,50 m ακολουθώντας τις προδιαγραφές κατασκευής του κύριου αγωγού 
(εκσκαφές, αποξηλώσεις, αντιστηρίξεις, εγκιβωτισμός με άμμο ή σκυρόδεμα, 
επιχώσεις, αποκαταστάσεις κλπ).  
 

Στο τέλος της διακλάδωσης έχει σχεδιαστεί φρεάτιο ιδιωτικών συνδέσεων. Το 
φρεάτιο ιδιωτικών συνδέσεων θα είναι διαμέτρου 0,40 m από HDPE ή ΡΡ και θα 
κατασκευαστεί στο τέλος κάθε διακλάδωσης. Θα έχει τη δυνατότητα να 

συμβάλλουν έως και δύο αγωγοί παροχών Φ160. Θα φέρει πλάκα επικάλυψης 
πάχους 0,20 m με σκυρόδεμα C16/20 με κάλυμμα από ελατό χυτοσίδηρο ή απλό 
χυτοσιδηρό κάλυμμα κατηγορίας D400 (40 τόνων) όταν το φρεάτιο τοποθετείται 
στο δρόμο και κατηγορίας D250 όταν το φρεάτιο τοποθετείται στο πεζοδρόμιο. 
Στην τιμή των διακλαδώσεων περιλαμβάνεται η προμήθεια όλων των υλικών και οι 
εργασίες για την κατασκευή μίας διακλάδωσης από τον αγωγό αποχέτευσης μέχρι 
και την κατασκευή του φρεατίου όπως η σκυροδέτηση – εγκιβωτισμός της 
θεμελίωσης με C16/20 η επανεπίχωση με θραυστό και οι αποκαταστάσεις των 
οδοστρωμάτων όπως και κάθε άλλο υλικό ή εργασία που δεν αναφέρεται ρητά αλλά 
είναι απαραίτητο για την πλήρη και έντεχνη κατασκευή της διακλάδωσης. 

Οι είσοδοι του φρεατίου ιδιωτικών συνδέσεων θα ταπωθούν με τάπες Φ160 υλικού 
ανάλογου του φρεατίου (κατά προτίμηση να είναι ταπωμένες από το εργοστάσιο 
κατασκευής), μέχρι την τελική σύνδεση του καταναλωτή. 
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3.5 Υλικά κατασκευής αγωγών. 
 

Για την κατασκευή του έργου θα χρησιμοποιηθούν: 
 

α. Σωλήνες και ειδικά τεμάχια από Δίκτυα  αποχέτευσης ακαθάρτων από 
πλαστικούς PVC-U  SN4 SDR 41. Οι σωλήνες συνδέονται με το φρεάτιο 
επίσκεψης με στεγανό τρόπο. 
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4. ΓΕΝΙΚΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΚΑΤΑΘΛΙΠΤΙΚΩΝ ΑΓΩΓΩΝ  

 

Γενικά στους καταθλιπτικούς αγωγούς ακολουθείται ο τρόπος και τα 
χαρακτηριστικά κατασκευής των αγωγών βαρύτητας όπου παρουσιάζονται στο 
αντίστοιχο σχέδιο των τυπικών διατομών . Παρακάτω παρουσιάζουμε κάποια από 
αυτά. 
 

 

4.1 Εκσκαφές 

 

Το πλάτος του σκάμματος σχεδιάζεται 0,30μ για μονό  ή 0,90μ για δίδυμο αγωγό 

και παρουσιάζεται στο αντίστοιχο σχέδιο των τυπικών διατομών. 
 

Τα αντίστοιχα άρθρα στο Τιμολόγιο αναφέρονται σε εκσκαφή σε οποιοδήποτε 
έδαφος για αγωγούς και προσμετράται σε μέτρα μήκους κατασκευής του αγωγού. 

 

 

4.2 Εγκιβωτισμός των σωλήνων 

 

Οι καταθλιπτικοί αγωγοί δεν απαιτείται να εγκιβωτιστούν λόγω της φύσης του 
υλικού κατασκευής τους (αγωγοί ελατού χυτοσίδηρου DI), απλώς να εδραστούν σε 
στρώση άμμου πάχους 10εκ. 
 

4.3 Χάραξη στις αλλαγές διεύθυνσης - ειδικά τεμάχια καμπύλων 

 

Οι καταθλιπτικοί αγωγοί σχεδιάζονται από αγωγούς ελατού χυτοσίδηρου οι οποίοι 
θα πρέπει να έχουν στα χαρακτηριστικά τους ανοχή σε στροφή τουλάχιστον 50

.  

 

Στις περιπτώσεις που θα έχουμε μεγαλύτερη αλλαγή διεύθυνσης χρησιμοποιούμε 
ειδικά τεμάχια καμπύλων. Τα τεμάχια αυτά εγκιβωτίζονται με σκυρόδεμα C12/15 
(BLOCKS) για την παραλαβή των δυνάμεων της ώθησης που προέρχεται από την 
αλλαγή της διεύθυνσης. 
 

Τα τεμάχια αγκύρωσης για οριζοντιογραφικές αλλαγές χαρακτηρίζονται τύπου Α. 
Θα χρησιμοποιήσουμε τους τρεις τύπους αγκυρώσεων (Α1, Α2 και Α3). 
Λεπτομέρειες των διαστάσεων των σωμάτων αγκύρωσης καθώς και το διάστημα 
χρήσης του κάθε τύπου δίνονται στο σχέδιο της μελέτης. 
 

Τα ειδικά τεμάχια χρησιμοποιούνται για την σύνδεση των εξαρτημάτων με την 
σωληνογραμμή σε καμπύλες ή σε διακλαδώσεις αγωγών. 
 

 Τεμάχια από ελατό χυτοσίδηρο ή από σφαιροειδή γραφίτη (DUCTILE 
IRON). Τα ειδικά τεμάχια από ελατό χυτοσίδηρο θα είναι ποιότητας 
τουλάχιστον GGG40 οι δε διαστάσεις του θα ακολουθούν τα αντίστοιχα DIN 
θα χρησιμοποιηθούν σαν ειδικά τεμάχια στα φρεάτια – δικλείδων.  

 

Σε εξαιρετικές περιπτώσεις προσαρμογής θα χρησιμοποιηθούν ειδικά τεμάχια. 
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 Χυτοσιδηρά. Τα χυτοσιδηρά ειδικά τεμάχια θα είναι ποιότητας τουλάχιστον 
GG25 οι δε διαστάσεις του θα ακολουθούν τα αντίστοιχα DIN θα 
χρησιμοποιηθούν στις συνδέσεις των σωλήνων και στις συνδέσεις των 
φρεατίων όπου δεν χρησιμοποιηθούν ειδικά τεμάχια από HDPE. 

 

4.4 Φρεάτια καταθλιπτικών αγωγών 

 

Για την καλύτερη λειτουργία και έλεγχο του δικτύου κατασκευάζονται στα 
υψηλότερα σημεία του δικτύου φρεάτια αεραεξαγωγού. Τα χαρακτηριστικά τους 

παρουσιάζοντα παρακάτω.  
 

 Φρεάτιο Αεραξαγωγού.  
 

Τα φρεάτια αερεξαγωγού τοποθετούνται: 
 

 στα υψηλά σημεία της χάραξης για την εξαγωγή του συσσωρευθέντα αέρα στο 
στάδιο της λειτουργίας ή στο στάδιο της αρχικής πληρώσεως του σωλήνα και 
την εισαγωγή του αέρα στο στάδιο της εκκένωσης. 

 

 στα σημεία που έχουμε μεταβατικές καταστάσεις ροής από ελεύθερη ροή υπό 
πίεση ή και αντίθετα για την αποφυγή υπερπιέσεων ή υποπιέσεων.  

Θα χρησιμοποιήσουμε ένα τύπο φρεατίου αεραεξαγωγών εξωτερικών διαστάσεων 
1,20 m x 1,80 m με αερεαξαγωγό ακαθάρτων διαμέτρου 2΄΄. 
 

Οι αεραεξαγωγοί που θα χρησιμοποιήσουμε θα είναι διπλής ενέργειας ΡΝ10, 
κατάλληλης για λειτουργία με λύματα, αποτελούμενη από  
α) ένα σώμα από πολυαμίδιο ενισχυμένο με υαλοβάμβακα κινητής λειτουργίας 
κωνικού σχήματος και πλωτήρα αφρώδους πολυαιθυλενίου, για ταχεία εξαγωγή και 
εισαγωγή αέρα σε δίκτυα υπό πλήρωση ή εκκένωση (τουλάχιστον 150 m3/h σε 
διαφορική πίεση 0,2 bar και ικανότητα λειτουργίας μέχρι διαφορική πίεση 0,8 bar) 
και  
β) μία ανεξάρτητη βαλβίδα αυτόματης λειτουργίας συμπαγούς κατασκευής με σώμα 
από πολυαμίδιο, ενισχυμένο με υαλοβάμβακα, τύπου αυτοκαθαριζόμενου 
κυλιόμενου διαφράγματος, με αυτοκαθαριζόμενο στόμιο, επιφάνειας τουλάχιστον 
12 mm

2. Σε ανεξάρτητο θάλαμο μη ερχόμενη σε επαφή με λύματα, για εξαγωγή 
αέρα υπό πλήρως ανεπτυγμένη πίεση. Θα είναι ελάχιστης πίεσης στεγανοποίησης 
0,2 bar και ύψους όχι μεγαλύτερου των 50 cm για τοποθέτηση σε φρεάτιο λυμάτων. 
Στην αντίστοιχη τιμή το άρθρου το τιμολογίου περιλαμβάνεται κάθε αναγκαίο 
υλικό και εργασία (εκτός της βαλβίδας αεραεξαγωγού και τις δικλείδας) όπως 
εκσκαφές, επιχώσεις, αποκαταστάσεις, σκυροδέματα, ξυλότυποι, οπλισμοί, 
πρόσμηκτα σκυροδέματος, επιχρίσματα, καλύμματα και κάθε άλλη εργασίας ή 
υλικό που δεν περιγράφεται ρητά αλλά είναι αναγκαίο για την πλήρη κατασκευή 
και θέση σε λειτουργία του φρεατίου. 

 

Όλα τα φρεάτια θα κατασκευασθούν από οπλισμένο σκυρόδεμα C20/25 και σιδηρό 
οπλισμό Β500c θα φέρουν στρώση υπόβασης από σκυρόδεμα C12/15. Οι 
λεπτομέρειες καιτασκευής και ο ξυλότυπος δίνεται στο αντίστοιχο σχέδιο. Τα 



 12 

φρεάτια θα φέρουν οπή επίσκεψης με αντίστοιχο χυτοσιδηρό κάλυμμα από D.I 

κατηγορίας D400. Επίσης θα φέρει χαλύβδινες βαθμίδες με επένδυση για την 
προσέγγιση των οργάνων που τοποθετούνται εντός. 
 

Στα αντίστοιχα σχέδια δίνεται η συνδεσμολογία καθώς και το ελεύθερο ύψος που 
πρέπει να παραμείνει κενό (περίπου 0,50 m) του άξονα των σωλήνων από τον 
πυθμένα ώστε να είναι δυνατή η αποσυναρμολόγηση και η αντικατάστασή τους. Οι 
δικλείδες θα είναι τύπου πεταλούδας (WAFER ή LUG) κατά DIN 3202 από 
σφυρήλατο χυτοσίδηρο GGG40 DIN 1693, με χειροκίνητο μηχανισμό με γλώσσα 
εποξειδικά βαμμένη και άξονες ανοξείδωτους Χ20Cr13 κατά DIN 14021 και με 
ελαστική έδρα του δίσκου ενσωματωμένη εσωτερικά στον κορμό από EPDM, χωρίς 
ωτίδες. Η σύνδεση θα γίνει με ανοξείδωτους κοχλίες και με παρεμβολή ελαστικού 
πάχους 3 χλσ.  
 

4.5 Τεχνικό εναέριας διάβασης  
 

Το τεχνικό εναέριας διάβασης θα εφαρμοστεί για τη διάβαση των καταθλιπτικών 
αγωγών σε διάφορα τεχνικά ομβρίων.  
 

Ο σωλήνας που θα χρησιμοποιηθεί για την εναέρια διάβαση θα είναι πίεσης, από 
ελατό χυτοσίδηρο (D.I.) ώστε να αντέχει στις καιρικές μεταβολές, στους 
βανδαλισμούς, στις καταπονήσεις αφού θα έχει τοποθετηθεί ακάλυπτος στη 

διάβαση του τεχνικού. 

 

Στα δύο άκρα πριν και μετά την εναέρια διάβαση έχει υπολογισθεί ο αγωγοί να 
εγκιβωτισθούν με σκυρόδεμα C12/15 για πλάτος-ύψος-μήκος 0,50x0,50x1,00m. 

 

4.6 Κατασκευή διάτρησης  
 

Στα σημεία που απαιτείται η κάθετη διέλευση των αγωγών αποχέτευσης (βαρύτητας 
ή καταθλιπτικών) από κωλύμματα όπως επενδεδυμένα ρέματα ή αποστραγγιστικοί 
τάφροι ή σιδηροδρομικές γραμμές, Εθνικές Οδοί, όπου το κόστος ανοικτής 
εκσκαφής με καθαιρέσεις και αποκαταστάσεις είναι μεγαλύτερο από το κόστος της 
διάτρησης χρησιμοποιούμε την καταυθυνόμενη διάτρηση. 
 

Η κατευθυνόμενη υπόγεια διάτρηση απαιτεί την κατασκευή φωλεών διαστάσεων 
2,0 m x 3,0 m και βάθους 2,50m περίπου,στην αρχή και στο τέλος της 
προβλεπόμενης διάτρησης για τον καταβιβασμό των μηχανημάτων καθορισμού της 
πορείας αλλά και των διατρητικών μηχανημάτων. 
 

Πριν την έναρξη των εργασιών εντοπίζονται τα εμπόδια της διαδρομής της 
διάτρησης και γίνεται χαρτογράφηση της περιοχής με ειδικό σύστημα με ραντάρ 
και τηλενδείξεις κατασκευασμένο ειδικά για χρήση στην τεχνολογία 
Κατευθυνόμενης Διάτρησης. Το σύστημα αυτό δίνει μια τρισδιάστατη εικόνα του 
υπεδάφους στην οποία αποτυπώνεται η ακριβής θέση όλων των εμποδίων που 
βρίσκονται στην πορεία της διάτρησης (αγωγοί ΔΕΗ, ΟΤΕ, ύδρευσης κλπ). Κατά 
τον τρόπο αυτό προγραμματίζεται η διάτρηση με μεγάλη ακρίβεια και ασφάλεια.  
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Κατόπιν γίνεται η κατευθυνόμενη διάτρηση με πρώτο στάδιο την διάνοιξη 
πιλοτικής οπής. Μέσα από το όρυγμα εισόδου διεισδύει στο έδαφος με κρούση και 
περιστροφή ο ειδικός μηχανισμός διάτρησης. Καθ' όλη την διάρκεια της πιλοτικής 
διάτρησης η ακριβής θέση (βάθος-κλίση και γωνία διείσδυσης) του μηχανισμού 
διάτρησης παρακολουθείται μέσω μιας ειδικής μονάδας Radio Detection unit). Όλες 
οι πληροφορίες μεταδίδονται στην κονσόλα ελέγχου που βρίσκεται στην κεντρική 
μονάδα και παρακολουθείται από τους πλήρως εξειδικευμένους χειριστές του 
διατρητικού συγκροτήματος. Κάθε στιγμή οι χειριστές γνωρίζουν την ακριβή θέση 
του μηχανισμού διάτρησης και με κατάλληλους χειρισμούς τον οδηγούν στην εκ 
των προτέρων καθορισμένη πορεία μέχρι το όρυγμα εξόδου. 
 

Όταν ολοκληρωθεί η πιλοτική διάτρηση αφαιρείται ο μηχανισμός διάτρησης και 
στη θέση του τοποθετούνται ειδικά εξαρτήματα «κεφαλές» με τα οποία διευρύνεται 
σταδιακά η διάμετρος της διάτρησης μέχρι το επιθυμητό μέγεθος και τοποθετείται 
το χιτώνιο το οποίο αποτελείται από χαλύβδινο αγωγό ή σωλήνα από D.I. 

διαμέτρου μεγαλύτερης της διαμέτρου του αγωγού διέλευσης κατά το διάστημα 
ασφαλείας. Το πάχος αυτό εξαρτάται από το είδος του σωλήνα και την επιθυμητή 
κλίση που πρέπει να δώσουμε στο σωλήνα διέλευσης. 
 

Μετά την τελική διάτρηση και σε όλο το μήκος τοποθετείται ο αγωγός διέλευσης 
στην επιθυμητή κλίση και το κενό μεταξύ χιτωνίου και καλύπτεται από σκυρόδεμα 
λεπτής σύνθεσης με ρευστοποιητή από C20/25. 

 

4.7 Τεχνικό διάβασης ποταμού και ρεμάτων 

 

Κατά τη διάβαση των ποταμών και των ρεμάτων για την προστασία από υποσκαφές 
σχεδιάζουμε κατάντη της διάβασης των σωληνογραμμών έναν απλό τοίχο 
βαρύτητας από σκυρόδεμα C16/20 οι διαστάσεις του οποίου δίνονται σύμφωνα με 
το αντίστοιχο σχέδιο της μελέτης. Η στέψη του τοίχου θα είναι χαμηλότερη ή στο 
ίδιο ύψος με την ροή του ποταμού ώστε να μην αλλάξει η ροή των ρεμάτων . 
 

4.8 Σωληνώσεις 

 

Για την κατασκευή του έργου θα χρησιμοποιηθούν: 
 

 Σωληνώσεις πιέσεως από  σωλήνες ελατου χυτοσιδηρου ductile iron DN 
…… mm κατά ΕΛΟΤ ΕΝ 598 με εσωτερική θερμοπλαστική βαφή και 
εξωτερικά κράμμα αλουμινίου/ψευδαργύρου 400g/m² συν προσθήκη 
χαλκού και ακρυλική βαφή με βάση το νερό. 
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5. ΑΝΤΛΙΟΣΤΑΣΙΑ 

 

 

Τα προς κατασκευή αντλιοστάσια παρούσας φάσης 

 

Όπως προαναφέραμε στην παρούσα εργολαβία είναι προς κατασκευή τα 
αντλιοστάσια Α/Σ4, Α/Σ5, Α/Σ6, Α/Σ7, Α/Σ8 και Α/Σ9. Από τα παραπάνω τα Α/Σ 4, 

5, 6, 8 και 9 σχεδιάζονται να είναι προκατασκευασμένα και το Α/Σ7 σχεδιάζεται να 
κατασκευαστεί συμβατικά, με επί τόπου κατασκευή του. 
 

Τα ειδικότερα κατασκευαστικά στοιχεία των πέντε προκατασκευασμένων Α/Σ 
παρατίθενται στο Τεύχος 3.1 «ΤΣΥ – ΕΙΔΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ» και ειδικότερα 
στην Ε.Τ.Π. 10. 
 

 

 
Λιδωρίκι,   6/4/2023 

Ο μελετητής 
 Λιδωρίκι, 6/4/2023 

ΘΕΩΡΗΘΗΚΕ & ΕΓΚΡΙΘΗΚΕ 
Η Α/ΤΡΙΑ  ΠΡΟΙΣΤΑΜΕΝΗ ΤΗΣ Δ.Τ.Υ. 

    

Τραχανάς Κώστας 
Μηχανολόγος Μηχανικός ΤΕ  

Ζουμά Βασιλική 
Τοπογράφος Μηχανικός  Π.Ε 
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